Zarzadzenie Nr /})ﬁ /{ ) ?JOQ l/!

Prezydenta Miasta Wtoctawek

z dnia lowﬁ.ténm,l@luv

w sprawie okreslenia standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych bedacych
wlasnoscig lub zarzadzanych przez Gmine Miasto Wloctawek, udostepnianych Operatorom
i Przewoznikom.

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U z
2024 poz. 609 tj) art. 15 ust. 1 pkt. 3 lit a ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U z 2023 r poz. 2778 t.j)

zarzadza sig co nastepuje :
§1. OkreSla sie  standardy  przystankéw  komunikacyjnych ~ bedacych  wiasnoscig

lub zarzadzanych przez Gmine Miasto Wioctawek, udostepnianych Operatorom i Przewoznikom, zawarte

w Zatgezniku nr 1 do niniejszego zarzadzenia.
§ 2. Wykonanie Zarzadzenia powierza sig Dyrektorowi Wydziatu Drog, Transportu Zbiorowego i Energii.

§ 3. Nadzor nad wykonaniem zarzadzenia powierza sie wiasciwemu w zakresie nadzoru Zastepcy

Prezydenta Miasta Wioctawek.

§ 4. Traci moc Zarzadzenie Nr 40/2014 Prezydenta Miasta Wioctawek z dnia 12 lutego 2014 r w sprawie
okreslenia standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych bedacych wiasnoscig lub

zarzadzanych przez Gmine Miasto Wioctawek, udostepnianych dla Operatora i Przewoznikow.

§ 5.1. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

2. Zarzadzenie podlega podaniu do publicznej wiadomoéci poprzez ogloszenie w Biuletynie Informacii
Publicznej Urzedu Miasta Whoctawek.
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UZASADNIENIE

Do zadan Organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy m.inn zapewnienie
odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie : standardow
dotyczacych przystankéw komunikacyjnych i dworcow.

Majac na wzgledzie powyzsze opracowane zostaly podstawowe wytyczne dla projektowanej
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego stanowiace zatacznik do niniejszego zarzadzenia,
w ktérych okreslono jednolity i spéjny standard przystanku komunikacji miejskiej we Wioctawku.
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Zatacznik Nr 1 do Zarzadzenia qu)\&z/{j‘)ﬂ)) [’( ......................

STANDARDY
DLA INFRASTRUKTURY PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO.

Wioctawek, 2024 r.



Ujednolicenie wygladu i parametréw technicznych elementdw wyposazenia przystankow,
w tym wiat peronowych, ktore powinno nastgpowaé sukcesywnie przy okazji prowadzenia prac
remontowych i realizacji nowej infrastruktury z zakresu publicznego transportu zbiorowego, ma na celu
uporzadkowanie elementéw malej architektury umieszczanych w przestrzeni publiczne] miasta
Wioclawek.

Obowigzujacym kolorem dla lokalizowanych w przestrzeni publicznej miasta Wioctawka
elementow infrastrukturalnych, takich jak np.: wiaty, kosze na $mieci, jest kolor RAL 7016. W
szczegblnych przypadkach dopuszcza sie stosowanie odmiennej kolorystyki, wynikajacej
z wprowadzanych indywidualnych rozwigzan lub z uwarunkowan dotyczacych oznakowania drogowego
(np. bariery U-11 lub tawki wewnafrz wiat w kolorze naturalnym).

W zakresie ochrony interesu 0sob niepefnosprawnych nalezy stosowaé rozwigzania z jednej
strony likwidujace bariery architektoniczne, a z drugiej strony poprawiajace bezpieczenstwo (i wygode)
poruszania sie 0s6b z dysfunkcjami narzgdéw ruchu, stuchu czy wzroku.

Ksztattujac infrastrukture przystankowa nalezy mieé na uwadze konieczno$é kreowania wobec
0s6b mniej sprawnych przestrzeni umozliwiajgcej ich samodzielne funkcjonowanie, zgodnie z politykg
ukierunkowang na wyzwalanie zasobow wiasnych poszczegbinych jednostek, przy jednoczesnym
uwzglednieniu ich potrzeb, zwlaszcza funkcjonalnych. W zwiazku z powyzszym opracowywane
dokumentacje projektowe nalezy przedktada¢ do zaopiniowania przez Powiatowa Spoleczng Rade ds.
0sbb Niepetnosprawnych.

W celu zapewnienia obstugi transportowej mozliwie wszystkim mieszkancom, dojscia
do przystankow nalezy projektowac z uwzglednieniem potrzeb zardwno 0s6b z ograniczong mobilnoscia,
jak réwniez os6b z innymi uposledzeniami (wzroku, stuchu itd.), a takze z uwzglednieniem potrzeb osob
starszych czy rodzin z dzie¢mi (przede wszystkim 0sob z wozkami dziecigcymi).

Projektujac przystanki dla publicznego transportu zbiorowego oraz ich otoczenie nalezy mieé
takze na uwadze aspekt bezpieczenstwa spofecznego, ktory nabiera szczegdlnego znaczenia w porze
nocnej. Wszelkie obiekty inzynieryjne (jak np. przejscia podziemne), zte oswietlenie czy waskie chodniki
wplywajg na subiektywne poczucie bezpieczenstwa pasaZzeréw i mogg zniechecaé do korzystania
z przystankéw w ogole lub na dojéciach z okreslone] strony. Istotng role w subiektywnym poczuciu
bezpieczenstwa spotecznego odgrywa tez uksztattowanie zieleni oraz lokalizacja i charakter obiektow
matej architektury. Oprécz stosowania monitoringu wizyjnege na peronach publicznego transportu
zbiorowego, skutecznym sposobem zwigkszania poczucia bezpieczenstwa jest przede wszystkim dobre
oswietlenie oraz transparentno$¢ migjsca (m.in. brak petnych wygrodzen czy zieleni niskiej zastaniajace)

widocznosé perondw itp.).
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W przypadku projektowania petli publicznego transportu zbiorowego czy dworcow miejskich
kazdorazowo nalezy wystapi¢ do UM Wioctawek o wytyczne dla danej lokalizacji | szczegdtowe warlnki

techniczne.

Wihoctawek, 2024 r.




Czesé |
Wytyczne dotyczace przystankow publicznego transportu zbiorowego

1. Przystanki nalezy projektowa¢ jako: zintegrowane z chodnikiem (wowczas nie nalezy oddzielac strefy
peronowej od strefy ciagu pieszego barierami, ani zadnym innym wygrodzeniem), wyspowe (wéwczas
nalezy dazy¢, aby dojscia z chodnikow na perony byty po obu ich koricach, a perony nalezy bezwzglednie
oddzieli¢ od jezdni tzw. biotochronem), wyklucza sie wsiadanie pasazerow do pojazdéw publicznego
transportu zbiorowego z poziomu jezdni

2. Minimalna diugo$¢ krawedzi peronowej dia przystankéw autobusowych wyﬁosi 20,0 m (odcinek prosty
w zatoce autobusowej, mierzony od koficow wszelkich zaokraglen kraweznikéw, powinien rowniez
wynosi¢ 20,0 m). Zatoki autobusowe nalezy wykonywaé o parametrach nie mniejszych niz te, ktdre
zostaly okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisdw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych.

3. Nalezy projektowa¢ moziiwie szerokie platformy przystankowe; preferowana szerokos¢ = 3,0 ~5,0 m
(w zaleznosci od wielkosci i nateZenia potokow pasazerskich).

Dia perondw autobusowych, przy zastosowaniu krawedzi peronowej typu ,TA” (czyli kraweznikow o
specjalnie uksztattowanym licu, umozliwiajgcym bezpieczne podjechanie autobusu do samej krawedzi
peronowej, przy jednoczesnym zastosowaniu rownej i gladkiej powierzchni ptaszczyzny czotowsi,
chroniacej kota podjezdzajacych autobuséw i redukujgcej zuZycie opon) wysokos¢ platformy
przystankowej powinna wynosié réwniez 18,0 cm.

Kraweznik ,TA" winien by¢ wykonany z elementoéw prefabrykowanych stanowiacych rozwigzanie
systemowe, uwzgledniajgce krawezniki przejsciowe, specjalnie wyprofilowane w celu tagodnego
potaczenia elementow zwyklego kraweznika z krawedzig peronowa typu ,TA". Gérna powierzchnia
kraweznikbw winna zapewnia¢ maksymalng odporno$¢ na poslizgniecie.

4. Do wykonania krawedzi platform przystankowych nalezy zastosowaé krawezniki wykonane z betonu z
dodatkami polimerow lub granitowe, wzdtuz ktérych na diugosci cate] krawedzi peronowsj, w odleglosci
0,80 m nalezy umieéci¢ fakturg ostrzegawcza o szerokosci 0,30 ~ 0,40 m (z wypustkami}, wykonang z
prefabrykowanych ptyt betonowych, litych, barwionych na z6tto w catej swojej objetosci.

5. Na wszystkich dojéciach do przystankéw jak i nawierzchniach perondw oraz w obrebie wezidw
przesiadkowych (w tym na platformach przystankowych) powinno sie stosowa¢ reliefowe powierzchnie

prowadzage {o fakturze kierunkowej) oraz ostrzegawcze (powierzchnie wypukle), ktdre dzieki czytelnemu
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i logicznemu wyznaczeniu giéwnych tras komunikacyjnych sg bardzo pomocne dla oséb niewidomych
niedowidzacych w codziennej komunikacii pieszej.

Na peronach powierzchnie kierunkowe winny byé umieszczane wzdtuz powierzchni wypuklych na
diugosci krawedzi peronowsj, a takze doprowadza¢ do tablic Systemu Dynamicznej Informacii
PasaZerskiej (SDIP). W zakresie ww. elementow nalezy stosowaé plyty betonowe prefabrykowane, lite
barwy z6itej w calej objetosci. W uzasadnionych przypadkach (lokalizacjach) dopuszcza sig odstapienie
od stosowania ptyt kierunkowych (kazdorazowo do uzgodnienia z UM Wioctawek | Powiatowa Spoleczng
Radag ds. Oséb Niepelnosprawnychy.

6. Preferowanym rozwigzaniem w zakresie posadzek chodnikéw i nawierzchni peronowych sg plyty
betonowe o wymiarach 33 cm x 33 cm. Dopuszcza sig odstepstwa od ww. wytycznych,
po akceptacji UM Wioctawek.

7. Wszelkie elementy malej architektury (wiaty, tablice, kosze na smieci, tawki itp.) powinno sie
rozmieszcza¢ na peronach tak, aby poruszanie sig po przystankach bylo jak najbardziej piynne,
bezpieczne | komfortowe, przede wszystkim dla os6b niepetnosprawnych. Wytyczne dotyczace
konstrukcji wiat oraz pozostalych elementow wyposazenia perondw opisano w czesci [l niniejszego
opracowania.

8. Nalezy projektowaé odpowiednig kanalizacje kablowg dla podigczenia energii elektryczne
do przystankdw, zabezpieczajac jednocze$nie mozliwos¢ podigczania dodatkowych urzadzed
w przysziosci (np. biletomatow, tzw. infokioskow czy innych elementdw informacyjnych).

9. Na wskazanych przez UM Wioclawek przystankach publicznego transportu zbiorowego nalezy
projektowad tablice SDIP, ktérych konstrukcja i parametry techniczne winny byé bezwzglednie zgodne
z juz funkcjonujacymi tabliéami na terenie miasta. Projektant, przed przystapieniem do opracowywania
dokumentagiji technicznej, jest zobowigzany uzyskaé szczegdtowe wytyczne dotyczace ww. systemu od
wlasciwych komorek merytorycznych : UM Wioclawek ds. publicznego transportu zhiorowego, Miejskiego
Zarzadu Infrastruktury Drogowej i Transportu.

Wtoctawek, 2024 r.
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Wytyczne dotyczace wyposazenia przystankéw publicznego transportu zbiorowego

Na terenie miasta rozrdoznia sie nastepujace typy przystankow:

Typ A - przystanki o duzej przepustowosci

Typ B - przystanki o Sredniej przepustowosci

Typ C - przystanki o niskiej przepustowosci

WIATY

Wiaty peronowe powinny by¢ lokalizowane mozliwie jak najblizej zewnetrznej krawedzi platformy
przystankowej (najdalej wysunieta krawedz wiaty winna by¢ w linii wygrodzenia peronu), tak, aby
pozostawi¢ jak najszerszg przestrzen miedzy wiatg a przednig krawedzig peronowg. Minimalna szeroko$¢
platformy przystankowej, mierzona pomiedzy krawedzig peronowg a najdalej wysunietym elementem
konstrukciji wiaty (nie dotyczy zadaszenia), powinna wynosi¢ minimum 1,50 m (przystanki autobusowe).
Na szczegolnie waskich peronach nalezy stosowac wiaty bez Scian bocznych, z samym zadaszeniem
(tzw. wiaty wspornikowe). llo&¢ i diugosé wiat nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z UM Whoctawek. Wszedzie
tam gdzie jest to mozliwe nalezy przewidzie¢ podiaczenie wiaty do monitoringu miejskiego i jej

o$wietlenie.

KA [:

WOJ GKA I

I
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Konstrukcja wiat - typ A:

nalezy stosowaé materiaty bezpieczne i lekkie;

nalezy uzywaé konstrukcji aluminiowej lub stalowej o podwyzszonej odpomosci na korozje
(stal ocynkowana ogniowa), potaczonej ze szklem bezpiecznym (szklo hartowane lub tozsame
grubosci minimum 8,0 mm); nalezy stosowac kolor infrastruktury w wybarwieniu RAL 7016;
nalezy stosowaé wiaty z wlashym oswietleniem typu LED (barwa ciepta biata, pomiedzy 2700 ~
3000 K, o natezeniu minimum 200 Ix);

nalezy stosowaé prosty, peiny dach; dach w rzucie z gory winien by¢ pozbawiony ostrych katow
(potgczenie Scian zamkniete tukiem); Srednica okregu, na ktdrej opisany jest tuk dachu wiaty
wynosi 35,0 ¢cm (r = 17,50 ¢m); dolna krawedz dachu (i wszystkie elementy znajdujgce sie w jej
Swietle) winna znajdowac sig na wysokosci minimum 2,40 m od powierzchni peronu (chodnika),
ale nie wigkszej niz 2,50 m, natomiast wysoko$¢ attyki winna wynosi¢ 20,0 cm; na attyce od
strony frontowej, w $rodkowej jej czescl, nalezy zastosowaé napis z nazwg przystanku, wg
obowigzujacego standardu do uzgodnienia z UM Wioctawek na etapie wykonawstwa (wysoko$é
wielkigj litery winna wynosi¢ 10,0 cm); napis nalezy wkomponowaé w plaszczyzne attyki
(zabrania sie lokalizacji dodatkowych elementéw poza obrysem frontu attyki), natomiast pole
przeznaczone pod napis (nazwe przystanku) winno mieé ksztatt prostokata o podstawie = 2,0 m
i boku = 14,0 cm; napis z nazwg przystanku nalezy umieszcza¢ w srodkowej czesci ww. pola,
jako folie samoprzylepng o tle w kolorze RAL 7016 (folia kryjaca, nietransparentna) i biatymi
literami przeziernymi, dobrze widocznymi zaréwno przy oswietleniu nochym jak i w dzied; na
attyce od strony bokow wiaty, winna znajdowaé sie numeracja linii publicznego transportu
zhiorowego, wielkoS¢ (Srednica) kétek oraz diugos¢ bokow kwadratow z numerami linii
odpowiada wysokosci wielkigj litery napisu z nazwg przystanku na froncie attyki wiaty i wynosi
10,0 cm;

nalezy stosowa¢ konstrukcje modutowe (segmentowe), o szerokoéci kazdego z modufu (réwniez
bocznych, chyba, ze z uwagi na zbyt waski peron stosuje sie wiaty o wezszych $cianach
bocznych lub wspornikowe) wynoszagcej standardowo okolo 1,40 m (nalezy stosowaé wiaty nie
krotsze niz 4- segmentowe — kazdorazowe do uzgodnienia z UM Wioclawek);

dach wiaty winien by¢ szerszy i wystawaé poza czesé frontowg i tylng wiaty, a jego szerokosé
winna wynosi¢ miedzy 1,90 m a 2,0 m (nie dotyczy wiat o wezszych Scianach bocznych lub
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wspornikowych, w ktdrych z uwagi na uwarunkowania konstrukcyjne dopuszcza sie zawezenie
szerokoéci dachu wiaty w stosunku do okre$lonego standardu);

podstawy kolumn winny by¢ wykoriczone kofnierzem z blachy stalowej, kwasoodpornej {do
wysokosci dolnej krawedzi szyby);

dwustronne znaki drogowe D-15 nalezy umieszczat na dachu wiaty, na stupku bedacym
optycznym przedtuzeniem elementdw konstrukcyjnych (dopuszcza sie inny, estetyczny sposéb
montazu zaproponowany przez wykonawce, po akcsptacji UM);

podswietlany, dwustronny panel reklamowy nalezy lokalizowaé na $cianie tylnej lub szybie wiaty
od strony odjazdowej); w zaleznosci od ilodci paneli (,plecow”) powierzchnie reklamowe nie
powinny zajmowac wiecej niz 26% powierzchni $ciany tylnej wiaty;

w kazdej wiacie nalezy przewidzie¢ gablote informacyjng UM Wioctawek na rozklad jazdy i
informacje pasazerska, kiéra winna by¢ mocowana do ramy wiaty na wysoko$ci 1,1¢ m od
powierzchni peronu; dostep do gabloty powinien byé zabezpieczony dwoma zamkami {u géry i u
dotu gabloty) na klucz (jeden wzorkiucza dia catego miasta) — do uzgodnienia z UM Wloclawek
na etapie wykonawstwa wiaty; zawiasy w gablocie powinny by¢ zamieszczone z boku gabloty
(umozliwiajgc otwarcie drzwi na bok), po stronie panelu reklamowego, natomiast zamki od strony
tawek; gablota informacyjna winna mie¢ zabezpieczenie przed jej otwarciem powyzej kata 100°
oraz by¢ podswietiona Swiattem typu LED, umozliwiajacym swobodne odczytanie
umiescié wklad "mleczny”, nieprzezroczysty, na ktdrym nalezy umiescié przezroczyste
(transparentne) kieszonki na poszczegoine wydruki — uktad | wymiary gablot oraz kieszonek na
wktadach wewnetrznych nalezy kazdorazowo uzgodnic z UM Wioctawek na efapie
wykonawstwa; na gorze wktadu do gabloty nalezy zaprojektowaé dodatkowy panel {w formie
naklejki), wysokosci 10,0 cm, z nazwa przystanku: wysckos¢ wielkiej litery wynosi 6,0 cm na
grafitowym tle — RAL 7016); panel z dodatkowg nazwa przystanku nalezy umiesci¢ wewnatrz
gabloty (zabrania sig lokalizacji dodatkowych elementow poza obrysem gabloty); -

wewnatrz wiat nalezy stosowa¢ tawki o konstrukcji nosnej ze stali ocynkowanej malowanej
proszkowo w kolorze RAL 7016 i siedziskiem drewnianym o glebokosci 45,0 cm,
przepuszczajacym wode, umieszezonym na wysokesci 47,0 -50,0 cm od powierzchni peronu, z
oparciem oraz podiokietnikami na skrajach lawki o wysokosci 20,0 cm; montaz tawki do podioza
nale2y przewidzie¢ w sposdb Jiewidoczny” (fawki nie mogg by¢ mocowane do konstrukcji wiaty,

ani umieszczane bezposrednio pod gablota informacyjna);
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na szybach wiat nalezy zastosowat pas ostrzegawczy koloru biatego (efekt ,szronionego szida’),
o wysokosci 10,0 cm, kiory nalezy umieszcza¢ na wysokosci 1,0 m od powierzchni peronu
{chodnika).

Konstrukcja wiat~typ Bi C:

nalezy stosowal materialy bezpieczne i lekkie; nalezy uzywal konstrukcji stalowgj
o podwyzszonej odpornoéci na korozje (stal ocynkowana ogniowo), potaczonej ze szktem
bezpiecznym {szkio hartowane lub tozsame grubosci minimum 8,0 mmy;

nalezy stosowaé kolor infrastruktury w miejskim wybarwieniu RAL 7018; nalezy stosowac wiaty
z wiasnym oéwietleniem typu LED (barwa ciepfa biata, pomiedzy 2700 ~ 3000 K, o natgzeniu
minimum 200 Ix); dopuszcza sig stosowanie wiat bez o$wietlenia (kazdorazowo do uzgodnienia
z UM Whoctawek );

nalezy stosowac prosty, peiny dach; dach w rzucie z gory winien by¢ pozbawiony ostrych katow
(pofaczenie Scian zamkniete tukiem); $rednica okregu, na ktorej opisany jest tuk dachu wiaty
wynosi 35,0 cm {r = 17,50 cmy); dolna krawedz dachu (i wszystkie elementy znajdujace sie w jej
$wietle) winny znajdowaé sie na wysoko$ci minimum 2,40 m od powierzchni peronu (chodnika),
ale nie wigkszej niz 2,50 m, natomiast wysokos¢ attyki winna wynosi¢ 20,0 cm; na attyce od
strony frontowej, w srodkowej jej czesci, nalezy zastosowa¢ napis z nazwq przystanku, — do
uzgodnienia z UM Wioctawek na etapie wykonawstwa (wysokosé wielkiej litery winna wynosic
10,0 em); napis nalezy wkomponowaé w ptaszczyzng attyki (zabrania sig lokalizacji dodatkowych
elementow poza obrysem frontu attyki), natomiast pole przeznaczone pod napis (nazwe
przystanku) winno mie¢ ksztatt prostokata (w catosci réwnomiernie podswietlonego} o podstawie
= 2,0 mi boku = 14,0 cm; napis z nazwa przystanku nalezy umieszczaé w Srodkowej czesci ww.
pola, jako folie samoprzylepna o tie w kolorze RAL 7016 (folia kryjaca, nietransparentna) i bialymi
literami przeziernymi, dobrze widocznymi zaréwno przy oéwietleniu nocnym jak i w dzief;
dopuszcza sie stosowanie wiat bez o$wietlenia (do uzgodnienia z UM Whoctawek } — wowezas
napis nalezy wykona¢ w technologii odblaskowej; na attyce od strony bokdw wiaty, winna
znajdowaé sie numeracja linii publicznego transportu zbicrowego, wielkos¢ (Srednica) kotek oraz
diugosé bokéw kwadratéw z numerami linii odpowiada wysokosci wielkiej litery napisu z nazwg,
przystanku na froncie attyki wiaty i wynosi 10,0 cm

nalezy stosowac konstrukcje modutowe (segmentowe), o szeroko$ci kazdego z modutu {réwniez
bocznych, chyba, ze z uwagi na zbyt waski peron stosuje sie wiaty o wezszych scianach
bocznych lub wspornikowe) wynoszace] standardowo okolo 1,40 m - 1,50 m (nalezy stosowad
wiaty odpowiednio: typ B — nie krotsze niz 3-segmentowe, oraz typ C — 2-segmentowe -

kazdorazowo do uzgodnienia z UM Wtoctawek); dach wiaty winien by¢ szerszy i wystawa¢ poza
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czes¢ frontowa i tylng wiaty, a jego szeroko$¢ winna wynosi¢ miedzy 1,90 m a 2,0 m {nie dotyczy
wiat 0 weZszych §cianach bocznych lub wspornikowychy; -

podstawy kolumn winny by¢ wykonczone kolnierzem z blachy stalowej, kwasoodpornej (do
wysokosci dolnej krawedzi blachy); dwustronne znaki drogowe D-15 nalezy umieszczaé na dachu
wiaty, na stupku bedacym optycznym przedfuzeniem elementéw konstrukeyjnych (dopuszcza sie

inny, estetyczny sposob montazu zaproponowany przez wykonawce, po akceptacji UM,

typ B: podswietlane, dwustronne panele reklamowe nalezy lokalizowaé tylko na scianie odjazdowej

kazdej z wiat lub tylnej w zaleznosci od ilosci paneli (,plecow”) powierzchnie reklamowe nie powinny

zajmowaé wiecej niz 25% powierzchni Sciany tylnej wiaty, w wiatach bez owietlenia rezygnuje sie z

umieszczania paneli reklamowych (do uzgodnienia z UM Wioctawek );

typ C: nie nalezy stosowaé paneli reklamowych,;

w kazde] wiacie nalezy przewidzie¢ gablote informacyjng UM Wioctawek na rozktad jazdy i
informacjg pasaZerska, ktdra winna by¢ mocowana do ramy wiaty na wysokosci 1,10 m od
powierzchni peronu; dostep do gabloty powinien by¢ zabezpieczony dwoma zamkami {u gory i u
dotu gabloty) na klucz {jeden wzér kiucza dla calego miasta) — do uzgodnienia z UM Wioctawek
na etapie wykonawstwa wiaty; zawiasy w gablocie powinny by¢ zamieszczone z boku gabloty
(umozliwiajac otwarcie drzwi na bok), po stronie panelu reklamowego, natomiast zamki od strony
tawek; gablota informacyjna winna mie¢ zabezpieczenie przed jej otwarciem powyzej kata 100°
oraz by¢é podéwietlona Swiatlem typu LED, umoZliwiajgcym swobodne odczytanie
zamieszczonych informacji; wewnatrz gabloty, na calej powierzchni jej sciany tylnej, nalezy
umiescic wklad "mleczny”, nieprzezroczysty, na ktorym nalezy umiescic przezroczyste
(transparentne) kieszonki na poszezegdine wydruki — uklad | wymiary gablot oraz kieszonek na
wktadach wewnetrznych nalezy kazdorazowo uzgodnié z UM Wioctawek na etapie
wykonawstwa; na gérze wkiadu do gabloty nalezy zaprojektowac dodatkowy pane! (w formie
naklejki), wysokosci 10,0 cm, z nazwa przystanku: wysokosé wielkiej litery wynosi 6,0 cm, tresé |
forma jest analogiczna do napisu z nazwg przystanku panel z dodatkowa nazwg przystanku
nalezy umiescic wewnatrz gabloty (zabrania sig lokalizacji dodatkowych elementéw poza
obrysem gabloty); - '

wewnatrz wiat nalezy stosowaé fawki o konstrukcji nosnej ze stali ocynkowanej malowanej
proszkowo w kolorze RAL 7016 | siedziskiem drewnianym o gtebokosci 45,0 cm,
przepuszczajacym, umieszczonym na wysokosci 47,0- 60,0 cm od powierzchni peronu, z

oparciem oraz podtokietnikami na skrajach tawki o wysokosci 20,0 cm; montaz tawki do podioza
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nalezy przewidzie¢ w sposob ,niewidoczny” (tawki nie moga by¢ mocowane do konstrukcji wiaty,
ani umieszczane bezposrednio pod gablotg informacyjna).
Na przystankach typu B i C nalezy stosowa¢ wiaty z mniejszymi powierzchniami szklanymi (typ B lub C
-z panelem reklamowym lub bez — do uzgodnienia z UM Wioctawek ), dopuszcza sie po uzgodnieniu z
UM Wioctawek stosowanie konstrukcji, ktorych od dotu, do 1/3 wysokosci stosuje sie blache grubosci
minimum 1,5 mm w kolorze RAL 7016. Dla tego typu przystankéw dopuszcza sie stosowanie wiat bez

oSwietlenia (kazdorazowo do uzgodnienia z UM Wioctawek ).

f—150— p24 _T
020—-—1 ]-——150 i 1.50 i 1.50 i 150 i 150—-[ IO—GSD
Rysunek wiaty
ZIELEN

Przy wiatach nalezy dodatkowo stosowac nasadzenia roslin, ze wzgledu na ich pozytywne oddziatywanie
na mikroklimat. Tylna $ciana powinna by¢ pokryta ulistnionymi przez caly rok lub kwitnacymi pngczami
(np. bluszcz w przypadku migjsc nienastonecznionych, wiciokrzew Henry'ego w nasfonecznionych -
utrzymujace liscie w zimie, rdest Auberta i wiciokrzew przewiercien), zasadzonymi w gruncie a w
przypadku braku mozliwosci sadzenia w gruncie nalezy posadzi¢ pngcza w skrzyni retencyjno-
infiltracyjnej, zapewniajacej zasilanie roslin w wode i chroniacej je przed mrozem, wyposazong w
dodatkowe elementy odprowadzajace nadmiar wody. Celem stworzenia pasa roslinnosci na zielonych
scianach mozna go wesprze¢ konstrukcjg opartg na ksztattownikach ze stali nierdzewnej z oplecionymi
linkami stalowymi. Moze byé on zaprojektowany z gatunkéw roslin takich jak trzmielina, rozchodniki,
owsica wieczniezielona, lawenda. Przy kazdym przystanku nalezy projektowa¢ nasadzenia drzew,
proponowane gatunki: klon czerwony w odmianach kolumnowych lub kulistych, wisnia pitkowana
Amonogawa, jabton ozdobna w odmianach z waska korong. W przypadku dostatecznej powierzchni i
zapewnienia braku kolizji rozrastajacych sie koron ze skrajnig mozna stosowac inne odmiany tych
gatunkéw. Drzewa winny by¢ sadzone z zastosowaniem krat ochronnych, ktore zapewniajg doplyw

do korzeni drzew wod opadowych, wszedzie tam, gdzie jest to utrudnione.
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fot. rozchodnik

fot. owsica wieczniezielona fot. lawenda

fot. jabtort ozdobna fot. jabtort ozdobna
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rata ochronna na nasadzenia drzew

fot. k

fot. klon kolumnowy

fot. zielony przystanek
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LAWKI:

Na przystankach gdzie nie jest mozliwe badz celowe ustawienie wiat nalezy lokalizowaé tawki

przystankowe o parametrach :

o wysokosc¢ fawki: ok. 450 mm - 500 mm

» diugosc¢ tawki: ok. 1700 mm

s wysokos¢ siedziska: ok. 450 mm — 500 mm

» glebokos¢ siedziska: ok. 400 mm - 450 mm

« szczeble z drewna iglastego - Swierk skandynawski

» szczeble tawki: szer. ok. 80 mm, gr. ok. 38 mm, dt. ok. 1800 mm
« szczeble malowane lakierobejca teak: PN -EN 927 -I: 2000

« sposob montazu: do podtoza lub do zabetonowania

» stopa fawki malowana na kolor RAL 7016

KOSZE NA SMIECI ;

Na przystankach kosze winny by¢ wkomponowane w kolorystyke przystanku i speiaC ponizsze normy:

e Kolor RAL7016
e pojemno$¢ 60l
e Rama - stal ocynkowana malowana proszkowo

e Obudowa- stal ocynkowana malowana proszkowo min.-1,5 mm
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e Konstrukcja - stal nierdzewna

e Wkiad z blachy ocynkowanej

ZNAK D-15

Na przystankach, na ktérych nie montuje sie wiaty (np. perony tylko dla wysiadajacych w obrebie petli,
przystanki ,na zadanie”, ,typu B lub C) nalezy stosowa¢ dwustronne znaki D-15 z dwustronng tablicg
z nazwa przystanku, wykonang z blachy ocynkowanej, przymocowanag do obramowania konstrukcyjnego
znaku (zgodnie z ponizszym rysunkiem pogladowym). Tablica powinna posiada¢ zaokraglone narozniki
(r=1,20 cm), a jej dlugos¢ powinna odpowiada¢ wymiarem obramowaniu konstrukcyjnemu znaku. Napis
z nazwg przystanku nalezy wykonaé wg obowigzujgcego standardu, w formie naklejki dopasowanej
wymiarem do wielko$ci tablicy: biate litery — na grafitowym tle — RAL 7016. Rozmiar frontéw to 200 pkt
przy interlinii 200 pkt (dopuszcza sie zastosowanie tablic o wysokosci h = 22,0 cm i h = 24,0 cm dla nazw
wielocztonowych). Tekst nalezy rownac do strony lewej z zachowaniem odstepu od krawedzi tablicy
rownym duzej literze ,0", zgodnie z ponizszym schematem. Nazwy przystankow nalezy kazdorazowo
uzgadnia¢ z UM Wioctawek. Na stupku winna by¢ zamontowana gablota na rozktady jazdy
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fot. stupek z gablotg fot. pylon
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Przyktadowe tabliczki rozkladowe - obowigzujgce wymiary

o
M~
|
Przyktadowy wyglad rozkladu jazdy
‘ Organizator publicznego transportu zbiorowego: Gmina M, Wiaclawek, Zielony Rynek 11/13
4 | Prystanek: Promienna (Petla) 01
_ | Kierunek: teg 01
& & N &
A & & &
¢ O )
Sl o st S @e&‘s‘iﬂ“é < & & f &
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Dni robocze

04:56 05:16  05:36 06:06 06:32 07:04 07:27S  07:30D 07:59
08:59 09:59 10:59 11:59 12:39 12:59 13:34 14:04 14:34
15:04 15:34 16:04 16:34 17:04 17:58 18:59 20:00 21:00

___ Soboty 2o
05:00 06:00 07:00 08:00 0858 0958 10:58 11:58 12:58
13:58 1458 1558 = 16:58 17:58 18:59 19:58 21:00 22:00
T “as i Niedziele i $wieta p
0500 0600 07:00 0730 0830 09:30 10:28 11:28  12:28
12:58 13:58 14:58 1558 16:58 17:58 18:59 19:58 @ 21:00

22:00
S - kursuje w okresie szkolnym jako linia 45 przez: Z.5.Chemicznych, Brawar Dopuszczalne odchylenie:
D - kursuje poza okresem szkolnym +/- 2 minuty

Na linii nr 4 kursujg autobusy przystosowane do osdb niepetnosprawnych

Rozkiad jazdy wainy od: 22.06.2021 do odwotania Telefon do dyspozytora MPK: 54 230 93 13 109

Rozmieszczenie na stupku tabliczki / gabloty z rozktadami jazdy
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Rozmieszczenie stupkow i koszy na odpady na przystankach wyposazonych w wiaty

przystankowe
Nzpak 045,
nazwa przystaniu
kosz kosz
P
l max, 0,5 m nax, OIS m ) I

chodnik / jezdnia

jezdnla / zatoka autobusowa

Rozktady jazdy powinny zostat umieszczone w gablocie znajdujace] sie wewnairz wiaty
przystankowe]. Kosz przystankowy winien byé umieszczony max. w odlegtosci 0,5 m od wiaty
przystankowe).

Rozmieszczenie koszy na $mieci na przystankach wyposazonych wylgcznie w siupek

przystankowy
D-15
\. .
I max, 0.5 m I
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Czesé li:
Wytyczne dotyczace infrastruktury towarzyszacej i tymczasowej organizacji ruchu

Nalezy projektowaé, w oparciu o wytyczne Strazy Migjskiej, system monitoringu wizyjnego.

W obszarze inwestycji nalezy budowa¢ kanalizacje teletechniczng z dwéch rur RHDPE @100/6,
z ktorych kazda bedzie umoZliwiata wybudowanie kanalizacji widrmej z rur 2xHDPE @40/3,7.
Zastosowanie rur @40 jest zgodne z normami i mozliwe dzieki ostaniajgcemu dziataniu rury @110, Rury
@110 powinny byt utoZzone w jednej warstwie potaczonych przekladkami dystansowymi z tworzywa
sztucznego. W miejscach szczegdinie naraZzonych na obcigzenia nalezy utozy¢ rury przeciskowe @110
mefodg przecisku sterowanego.

Na calej projektowanej trasie infrastruktury nalezy przewidzie¢ odpowiednig ilos¢ studni
kablowych, ktore umozliwig umieszczenie w nich wyposazenia linii kablowych i zapasdéw kablowych.
Nalezy projektowaé studnie o rozmiarach minimum SKR-2. Wszystkie studnie kablowe powinny by¢
zabezpieczone pokrywami PIOCH wyposazonymi w kiddki typu Abloy, zgodne z wzorem klucza
systemowego uzytkowanego przez WZKiB. Wietrzniki pokryw studni kablowych winny posiadaé logo
Urzedu Miasta Wioctawka.

W przypadku zaprojektowania rurociggu kablowego o przekroju 2 x 110 mm nalezy wzdtuz calej
jego frasy zaprojektowal doziemny kabel sygnalizacyjny o pojemnosci minimum dwoch czworek
kablowych ukfadany bezposrednio przy rurociggu. Zakoriczenie kabla sygnalizacyjnego powinno byé
wykonane w hermetycznej puszce w studni kablowej.

Na obszarach zielonych nalezy stosowaé zasobniki lub studnie nie mniejsze niz SKR-2, W
obszarach $cistej zabudowy komunikacyjnej {np. platformy przystankowe) nalezy stosowac studnie SKR-
2. Na calej trasie kabel telekomunikacyjny nalezy zaciagaé w pierwszy otwor @40, drugi otwdr pozostaje
dla sygnalizacji i monitoringu, trzeci dla systemu zasilania. Jeden otwér rurociggu zawsze pozostaje wolny
i jest otworem zapasowym w przypadku awarii kabla.

Projekty tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robdt budowlanych nalezy
opracowywaé ze szczegdinym uwzglednieniem potrzeb oséb niepeinosprawnych i opiniowaé
z whasciwymi interesariuszami.

W okresie prowadzenia robdt budowlanych dla ruchu pieszych nalezy wytyczac trase wolng
od przeszkdd, czyli elementow niosacych ryzyko potkniecia sig, upadku fub zderzenia, z uwzglednieniem
0s6b z dysfunkeja narzadu wzroku i ruchu, keniecznie z odpowiednimi oznaczeniami ciggu ruchu.

W przypadku réznic wysokosci w terenie sugeruje sie montaz pochylni zamiast wysokich

kraweznikdw lub schoddw:
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» wyznaczona trasa musi by¢ utwardzona i wykonana z chropowatej powierzchni zabezpieczajacej
przed poslizgnieciem (takze w niekorzystnych warunkach atmosferycznych),

« wszelkie rampy, kladki, obejscia musza ufrzymaé cigzar minimum 250 kg; nalezy takze
zabezpieczy¢ konstrukeje krawedzig bezpieczenstwa o wysokosci minimum 0,1 m;

« konstrukcje zamontowane nad wykopami nalezy wyposazyé w porgcze oraz cokoly (zaleca sig
montaz poreczy w odlegloci minimum 45 mm od éciany, z pochwytem o $rednicy 30 ~ 40 mm,
porecz nalezy mocowaé od dotu);

» zalecana szerokosci chodnika dostepnego dla pieszych wynosi minimum 1,8 m;

« maksymalna réznica wysokosci pomiedzy chodnikiem dia pieszych a kladkg lub innym
elementem stuzacym obejsciu robdt powinna wynosic nie wiecej niz 0,02 m;

« nalezy zadba¢ o stabilno$¢ wszelkich elementow rozdzielajacych migjsce robdt od chodnika czy
drogi; jednym z elementéw rozdzielajacych powinny by¢ deski zamontowane na wysokos$ci 0,2
m od powierzchni podioza o szerokoéci 0,1 m, stuzace réwniez jako krawedz, wzdluz ktorej beda
poruszac sie osoby niewidome.

W przypadku stosowania zapory drogowej, powinna ona mierzy¢ od dotu od 0,9 mdo 1,1 m
mierzac od poziomu nawierzchni drogi do géme] krawedzi.

Zalecana wysoko$¢ dla znakéw drogowych wynosi 2,2 m od powierzchni chodnika; jezeli ze
wzgleddw technicznych nie mozna umiescié znaku na takiej wysokoscl, znak mozna zamontowaé w
odleglosci 1,0 m liczac od powierzchni chodnika do dolnej krawedzi znaku ale poza skrajnig ruchu
pieszego.

W przypadku, gdy prace drogowe znajdujg sie takZe na obszarze miejsc parkingowych, z ktorych
korzystat moga, osoby z niepetnosprawnosciami, nalezy wskaza¢ nowe migjsce parkingowe dla oséb
niepetnosprawnych mozliwie jak najblize] zajgtego miejsca.
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